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Métro : quel
tracé pour
une ligne

a 2,5 milliards

deuros

&

Etape importante, mais pas décisive, pour
le projet de métro : un tracé a été retenu,
il desservira six communes. Montant
estimé a ce stade : 2,5 milliards deuros

Xavier Sota
xsota@sudouest.fr

ing, quatre, trois, deux,
un... En quelques mois,
la Métropole de Bor-
deauxest passée de cing
hypotheses de corridors 2 une pro-
position de tracé pour le projet de
métro. Les maires de I'aggloméra-
tion bordelaise, réums hler en bu'

jetde métro VAL, il y a trente ans »,
expliquait en septembre dernier
Clément Rossignol Puech, vice-
président en charge des transports.
1lfallait bien cela pour un sujetqui,
comme en fin de siécle dernier,
peutvirer au passionnel et s'inviter
dans le débat des municipales,
comme en 1995. Avant méme de
disposer de tous les éléments, le
métro découpe déja la Métropole

Le métro VAL

T'ar duré-

reau, ontarrété un iti entre cles (le groupe

mal». Une étape i Mais ' Com-

ellen’estenrien capitaleoudéfini- mune(s)), les « métrophobes »

tive.

Uneautresalved‘études,soit<len-  « Le prix affiché

quéte socio-économique », doit jourd’hui

étreconduited'icialafindel'année  AUJO! ul ne sera pas

2025. Ce qui permettra aux maires ~ celui de latterrissage.

de lagglomération de se faire une g ayterrissage il y a,

religion aprés un examen appro-

fondiconduitparlecabinetspécia- 0N sera davantage

liséArtelia. Uneréférenceenlama-  vers 4 ou 5 milliards »

tidre:ilainstruitle projetdu Grand

Paris express, la troisieme ligne  (Pierre Hurmic, le maire de Bor-
Doha.  deaux)et itédeprudents

qui ne prononcent pas officielle-

Métro... politain ment. Entoutcas, pasencore.

«Clestl‘éwude la plus sérieuse lan-  Dans e cahier des charges fixé par

céeparla puislepro- la ivité, il faut que le métro

seau de transports (tram et bus) et
soulager les zones en tension. 11
pourrait donc traverser six com-
munes de la (Lormont,

léger) de Toulouse,

dans la ville. Le métro desservirait
ensuite la gare Saint-Jean, la Vic-
toire, Mériadeck, I'hopital Pelle-
gnn avant de plquer sur Talence
ledo-

Cenon, Floirac, Bordeaux, Talence,
Pessac) en s'arrétant dans 15 ou 16
stations. Une interrogation de-
meuressurladesserte delabarriere
Judaique. Un bout de ligne Butti-
niére surlarive droite qui chemine
sur la rive droite (Brazza, Bastide,
Niel) jusqu@a[‘Arena. Pour franchit

itdan

maine umversnaue, pour un ter-

jie privilégiée pour Bordeaux. TOULOUSE METROPOLE

voyageurs par jour est attendu.
Mais cela ne bouleverse pas les
usages. Il pourrait capter 45 800
usagers des transports publics
chaque jour et donc soulager les
bus et les tramways. Cette ligne de
métro pourrait faire baisser de

minus 2 Pessac Saige. Litinéraire
affiche une vraie mé-
tropolitaine et a le mérite d'éviter
soigneusement I'hypercentre bor-
delais.

Report
A d lecabinetAr-

untunnelsouslepontVeil, pourre-
joindre, rive gauche, le quartier
Euratlantique qui, 3 terme, ac-
cueillera50000 habitants, uneville

«Pas deffet waouh », « un engagement
a poursuivre », les élus réagissent

Le débat sur le métro devrait occuper Bordeaux Métropole jusqui la fin
de Iannée et probablement sinviter dans la campagne des municipales.
Cest en tout cas l'intention de ses défenseurs

Deux heures de débats intenses
entre les maires dans le huis clos du
bureau de Bordeaux Métropole
pour arréter le tracé d'une encore
hypothétique ligne de métro et dé-
battre de son opportunité. Cette se-
conde étude, en attendant la troi-
siéme, n'a manifestement pas fait
bouger les lignes entre ses défen-

seurs, ses opposants et les agnos-
tiques. Christine Bost, présidente
socialiste de Bordeaux Métropole,
explique : « Cest une étape, on ne
met pas le sujet sous le tapis. En fin
d'année, chacun disposera de tous
lesélémentsd aldealadéclslon Les
études vont se elles

sur le taux de rentabilité de l'inves-
tissement. La question financitre
esttrésimportante. »

La présidente indique que la der-
niere phase d'étude sera rendue a
T'automne, « avec tous les éléments
en main pour objectiver une déci-

nous permettront d'y voir plus clair

sion pour nonlepro-
jetde métro. Nousavons un schéma

telia a modélisé, encore a gros
traits, des prévisions des fréquen-
tations.

Un potentiel d’environ 157 000

des mobilités qui nous meéne en
2030, nous allons étendre la ré-
flexion jusqu'en 2040, faire de la
prospective et regarder les choses

220001le de trajets journa-
liers en voitures sur plus de 3 mil-
lions, soit une baisse autour de
moins de 1 %. Mais aussi faire dé-
croitrel'usage duvélo.

Des données a prendre avec des
pincettes en attendant les conclu-
sions du dernier étage de la fusée :
T'étude socio-économique atten-
due en fin d’année. « Il est peu pro-
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‘métro améliore la congestion rou-
tidre de manidre significative », in-
dique la Métropole. Ces derniers
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vestissements, malgré la dégrada-
tion de ses ratios sur les mobilités
(hors métro), le logement, le déve-

et
ill ?LaMé-

etla tran-

tions tardives de ali du
sous-sol bordelais. Des experts au
doigt mouillé. Létude validée hier
en bureau de la Métropole éclaire
sur ce point. Il est possible de faire
passer un métro sous terre sans
risquedevoirlavilles'effondrer. Un
systéme « bitube », avec des sta-
tions au milieu 4 30 métres de pro-
fondeur, serait privilégié précisé-
ment pour répartir la charge et
éviter les vibrations du sous-sol.
Mais 12 encore, la troisiéme phase
d'études auscultera le sous-sol du

qu'au bout des études pour se pro-

sent? Leschéma des mobilités dela

noncer ». E

Lonseillerdéléguéen chargedumé-
tro,n'apasla memeleclure «J'yvois
un a

améliorer lamobi-
lité».

Dubitatif

ClémentRossignol Puech, vice-pré-
sident écologiste en charge des
transports, se dit « dégu par cette
éude. Surlesprévisions defréquen-
tation, il n'y a pas d’effet waouh. Les
chiffres sont assez décevants. L'im-
pactestminime. Le cofitestaussiun
sujet : 2,5 milliards, sans 'achat du
matériel roulant. Cela porte la dé-
pense a 3 milliards deuros, c'est ce
que nous avons investi sur toute
cette mandature. Je reste dubitatif
sur l'intérét d’'un métro. Allons jus-

ette
étude dément quelques contre-vé-
rités, surla faisabilité technique, sur
le prix. On ne le finance pas comme
des emprunts ordinaires, il y a des
options 4 saisir, des montages A in-
ventercomme unesociété deprojet.
Clest le moyen de transport le plus
stir le plus fiable, dont les produits
couvrentexploitation. Cela oblige-
ra la Métropole 2 faire un choix.
Nous avons la seule opportunité de
nous projeter vers les quinze pro-
chaines années. Et nous le soumet-
trons aux électeurs aux prochaines
élections municipales. Quel est le
contre-projet de ceux qui s’y oppo-

Sceptique

Pierre Hurmic, le maire écologiste
de Bordeaus, indique que « cette
étude, sérieuse, me conforte dans
mon scepticisme. Le colt présent
n'intégre pas le matériel roulant, les
acquisitions foncitres qu'il faudra
faire, notammentle centre de main-
tenance sur 4 hectares. Le métro
toulousain devait cofiter 1,7 mil-
liard, il a fini 23,2 milliards... Un ki-
lometre de mé!m cofiterait 10 fois
plus cher qu'un kilomere de tram-

tmpoleena t-elleles moyens? Pour
le cotit, Artelia met sur la table un
montant de 2,5 milliards d'euros
horstaxe. «Onestsurunprojetadix-
quinze ans, le prix affiché aujour-
d’hui ne sera pas celui de I'atterris-
sage. Siatterrissageilya, on serada-
vantage vers 4 ou 5 milliards »,
constate un proche du dossier. Le
débat budgétaire qui s'est tenu a la
Métropole il y a quelques jours in-
terroge sur la capacité financiére a
réaliser cet investissement. La ma-
jorité défendait le maintien des in-

sition quand lopposi-
tion s'inquiétait de la capacité a
investir dansles années a venir. Au-
dela du débat philosophique sur la
viabilité ou I'inanité d'un métro, la
question de son financement pour-
raitétrelejuge de paix. Suite au pro-
chainépisode. Anoter, un détail pas
sianodinde cefeuilleton:latechno-
logie retenue serait un VAL (véhi-
cule automatique léger), un métro
sur pneumatique, la méme que
dans les années 1990... Comme si
I'histoire, au moins locale, n'était
qu'unéternelrecommencement.

Pierre Hurmic, le maire de Bordeaus, et Christine Bost,

way. Et cela fera trois ou q
liards dépensés pour résorber 0,6%
du trafic automobile... Lurgence
des urgences, c'estle RER métropo-
litain, permettre au Sud Gironde, au

présidente de la Métropole. GUILLAUME

Nord Gironde d'accéder a la métro-

toiresvoisins. Arrétons de croireque

poleparla: Cemétro
sera sans incidence sur les terri-
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