ORDRE DU JOUR
Les actions de l'association

Pourquoi le framway a Gradignan

Et maintenant ?
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Les actions de I’association

André JARRY, secrétaire
Christian GOBBATO, membre du CA

Bilan adhésions & signatures
Premieres actions

Actions a venir
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Contacts et communication

Contacts

Demande de prise de position aux
établissements d’enseignement
secondaire et supérieur concernés, ainsi
qu’a la maison d’arrét

Courriers aux maires de Cestas et Léognan

Support de communication a diffuser
largement aux acteurs et au public




Contacts et communication

Rendez-vous avec le député A. Rousset

Le tramway a Gradignan pourquoi pas,
mais pas plus loin que le centre ville.
Apres, il n’y a plus rien.

Pour I’acces Sud Gironde, on pourrait
mettre un parking a La Crabette et prendre
la lighe B.

Le tram est un « gouffre financier » dixit son
assistant parlementaire en aparté




Notre motivation : le tramway

Dominique ROLLAND, président

Le tramway, la meilleure solution de mobilité
*Sar, confortable, performant, peu polluant
*Capacité, vitesse, régularité
*Booster de fréquentation

Le tramway, une reconfiguration de la ville

Le tramway, un développement des activités




Enquéte ménages

Enquéte faite tous les 10 ans
Déplacements des résidents (> 5 ans) du périmétre SCOT (96 communes)
Avec résultats isolés pour la CUB

3,68 déplacements par jour et par personne (dans la moyenne)

Secteurs de forts déplacements : Médoc et cone SUD (Begles — Saucats)




Bruit circulation

Dépl. Vélo

Pollution

Stationnement

Circulation

Accidents

Transports collectifs

Les Points a traiter en priorité
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Construire plus de parkings

Réprimer le stationnement
interdit

Vélo = avenir

Limiter usage voiture

Développer les TC
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Les déplacements CUB

2,5 M déplacements par jour dans la CUB
250 000 en transports urbains
Augmentation de 10% en 10 ans, mais de 25% pour les TC

2 secteurs de la CUB ou le nombre de déplacements par
personne est le plus fort :

Médoc hors CUB et cone Begles Saucats
Déplacements voiture
2,55/ jour / personne pour la CUB
3,35 pour le Médoc hors CUB
> 3 pour le quadrant sud extra rocade




Les déplacements CUB

2,5 M déplacements par jour en 2009 dans la CUB
Contre 2,2M en 1998

Parts de marché modes
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Le « coOt » du tramway

Apres avoir couvert le pays d’autoroutes et de ronds-points,
on nous dit « le tramway c’est cher ». Et cet argent « ne
change pas grand’chose »

A. Rousset : « 'autoroute Bordeaux Pau, ¢ca colite ZERO! »
(entretien le 10 mai 2010)

B. Delanoe : « le Velib, c’est GRATUIT pour la ville! »

A quand le tramway a cout zéro ?




Le « coOt » du tramway
En réalité :
Autoroute Bordeaux Pau : colt 1 Md € environ

Renouvellement a minima de la voie ferrée entre Libourne et
Sarlat : moins de 40M€ pour des trains qui n’iront pas plus
vite

Veélib : 3000€ x 20 000 vélos dont la moitié a déja disparu :
60ME€, soit 4 km de tramway

Aux citoyens de faire préférer les TC aux politiques!




Le « coOt » du tramway

Une vraie question : pourquoi lorsque je prends ma voiture, je
paye moi-méme 80% du déplacement et lorsque je prends
les TC, je rale en en payant a peine le tiers ? Sans parler
de la fraude et de 'utopie des TC gratuits ...

Colt des transports en commun
CUB : 273K€ par jour
Grenoble métropole : 80K€ par jour

Cout des déplacements individuels par jour : mystere ...

Entretien voiries par des collectivités multiples, accidents,
maladies, pollution, pétrole ...




Le SDODM

C’est le xieme schéma qui constate que les extensions du
tramway laborieusement décidées pour la 3e phase (+
27km en 2018 au mieux) ne suffiront pas a satisfaire les
besoins de mobilité d’'une maniére pérenne et durable.

Réflexion « large » notamment entre tous les modes de
transport; horizon 2025 et coordination avec région et
département.




Le SDODM

3 étapes
1- Diagnostic : schéma des lignes de désir de transport

2- Dessertes : itinéraires de TCSP lourd, amélioration des bus,
points d’échange voitures, vélos, piétons

3- Programmation : priorités, modes et planning indicatif

Planning de I’étude
Présentation du diagnostic en juin 2010
Scénarios de desserte en septembre 2010
Programmation en octobre 2010
Validation conseil de CUB en décembre 2010




SOmESE REUNION PUBLIQUE .
Le Sysdau

Syndicat inter communal de I'aire urbaine

L'aire métropolitaine bordelaise compte 96 communes sur une
superficie de 167 000 hectares, pour environ 870 000
habitants (ce qui représente environ les deux tiers de la
population du département).

Un territoire vaste, qui demande donc un esprit de
coordination. En effet, il ne s'agit pas de juxtaposer les
ambitions des différentes communes, mais bien de penser
le territoire dans sa globalité et de mettre en ceuvre un
projet commun.

PRENDRE Ile TRAM a GRADIGNAN

D. ROLLAND, President




SOmESE REUNION PUBLIQUE .
Le Sysdau

Le role essentiel du Sysdau est donc d’assurer le suivi de la mise en ceuvre des grandes
orientations retenues dans le SCOT a voter au plus tard le 13/12/2010 :

. Renforcer le ceeur urbain de I'agglomération et maintenir le développement multipolaire
existant sur 'ensemble de I'aire métropolitaine,

. Gérer de facon économe et diversifiée I'espace pour permettre la valorisation de la qualité
urbaine et la protection des zones viticoles et des espaces naturels requalifiés,

. Maitriser les déplacements avec I'équilibrage et le développement des différents modes de
transports : tramway et plan de déplacements urbains, transports collectifs péri-urbains, projets de
nouveaux franchissements du fleuve dans la ville centre comme pour les liaisons nord-sud
routiéres et ferroviaires, développement du port et de I'aéroport,

. Prévenir les risques naturels, en particulier inondations, et industriels,
. Développer économiquement et durablement I'aire métropolitaine par I'excellence des secteurs

d’enseignement, de recherche et d'innovation et la volonté de réduire les disparités sociales et
territoriales, en associant tous les acteurs concernés dans un esprit partenarial renforcé

PRENDRE Ile TRAM a GRADIGNAN

D. ROLLAND, President




L e Grenelle de I’'environnement

Les obligations du Grenelle de I’environnement pour la ville
sont :

* Ville a courte distance (maitrise de I’étalement urbain)

* Articulation urbanisme, transport, environnement

* Lien entre densité et transport en commun : un TC la ou il
y a du monde




L e Grenelle de I’'environnement

Grenoble a inventé le « contrat d’axe » : on met un tramway
dans votre commune si vous garantissez 40 000
voyageurs / jour et si vous densifiez (40 a 50 logements a
I’hectare dans la bande des 400m)

C’est ignorer deux autres facteurs :

* L’offre en TC (Le tramway a provoqué le retour en grace
des TC et a dopé la fréquentation)

* Le maillage des TC sans intermodalité excessive et les
liaisons circulaires




Gradignan : commune bien desservie ?

Selon le Certu (séminaire Mouvable 24/05/2010) , une commune « bien
desservie » par les TC est caractérisée par:

* Un transport guidé routier (Kesaco?) ou un tramway ou un
TER a une fréquence effective de 10 a 15 mn

* Un temps d’acces a la principale gare SNCF et aux points
centraux d’agglomération < 40mn

Aujourd’hui ce n’est pas le cas pour Gradignan !




Gradignan : commune bien desservie ?

* Mode de transport : bus classiques, inconfortables,
prisonniers de la circulation routiéere

* Fréquence théorique de 10mn mais peu respectée

* Temps d’acceés a la gare et au centre Bordeaux > 50mn
selon les fiches horaires et plus élevés en pratique

Gradignan fait partie des communes mal desservies de la CUB
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Le bus a Gradignan

Fréquence passages Liane 10

0 10 20

1=17/04/2010 10 Sud Talence
2 =17/04/2010 10 Nord Talence
3= 10/04/2010 10 Sud Gradignan
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Nos actions a venir ...

* Plus d’adhésions, plus de pétitions nous permettent de nous
aff rmer comme interlocuteur valable
- Dialogue constant avec les politiques CUB et hors CUB
- Intégration dans le Schéma Directeur opérationnel des
Déplacements Métropolitains réalise par I'agence
d’'urbanisme
- Notre objectif : remise des pétitions en juin 2010 lorsque le
comité de pilotage et le bureau de la CUB analyseront le
premier diagnostic du SDODM
- Nous « montrer » (dossiers, communications,
manifestations) lors des jalons de realisation du SDODM :
septembre, octobre et decembre 2010

Rendre le tramway a Gradignan visible et evident




Nous avons besoin de vous

Les 3 groupes de travail (inscription au fond de la salle) sur les
themes

- Etat des lieux et performances de la desserte bus actuelle
- Les tracés possibles
- L'insertion et les conséguences en matiere d’urbanisme

Les groupes de travail n’ont pas trop travaillé ... mais devront
remettre leur dossier en juin

Il est impératif de communiquer et de se faire entendre !!!




VOUS AVEZ TOUT COMPRIS ....
CEST NORMAL !
VOS QUESTIONS, VOS REACTIONS,
VOS PROPOSITIONS !!!

@

A VOUS LA PAROLE !
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